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Contexte de la recherche

Contexte territorial et transport de marchandises
dans le Val-de-Marne

Le Schéma départemental d’Aménagement : un
projet ambitieux

« |le caractere hégéemonique du transport routier
pese negativement, par ses nuisances, sur
‘attractivité du département et contredit les
orincipes de développement durable » spa, p.70




Posture empirique et méthodologie

 Hypotheses :

— Elus locaux : besoins de nouvelles évaluations avec de nouveaux critéres
— Distinction évaluation ex post/ évaluation ex ante

— Recherche du consentement des citoyens pour rendre la décision transport plus
acceptable

— Légqitimité de I'acteur = légitimité de la décision?

 Méthodes:
— Entretiens exploratoires
— Ateliers du SDA
— Réunions publiques
— Enquéte par questionnaire



Premiers résultats et perspectives

 1- Place du transport dans les discours :

133 références, soit 33% de la prise de parole (tous acteurs confondus)

Moins représenté chez les habitants (29%), autant chez les élus (40%) et les
associatifs (39%)

Facteurs explicatifs : le temps de prise de parole, « I'aura », les profanes non
|égitimes

« 2- Analyse lexicale pour le transport de marchandise :

Transport de marchandise = peu de temps de parole
Roéle de la structure de la commune

Localisation de pdles et d’infrastructures
L’environnement comme motivation a agir

Transport de marchandise = généralité !

« 3- Perspectives de recherche : enquéte par questionnaire
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